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k ﬂq_ﬂ ru de:: Eifel schun lange dis-
f&‘ *tm wird, ist immer noch

'kﬂﬁ‘pleﬁe Reaktivierung des gut
', '-'Sﬁlﬁﬁlﬂmeter langen Teilstiicks
der Eifelquerhahn von Gerol-
stégh nach Kaisersesch (Kreis
Cochem-Zell)? Bei der nichsten
Sitzung des Zweckverbands
Schienenpersonennahverkehr
Nord am 18. Dezember
_sfehtdas Thema wieder auf der
Tagesordnung.

Freizeitfahrten erhalten

Die Empfehlung fiir einen Be-
schluss zur Eifelquerbahn lautet
. zusammengefasst: ab aufs Ab-
~ stellgleis. Eine Reaktivierung der
- Strecke fiir einen regelmafigen
i _.thlenenpersnnennahverkehr
. solle ,zum derzeitigen Zeitpunkt
- nicht mehr weiter verfolgt wer-
den. Lediglich die vorhandenen
Freizeitverkehre und die dafiir
. erforderliche Infrastruktur soll-
tm_ nach Moglichkeit erhalten

thﬂ sich Heinz Onnertz,

reises Vulkaneifel,
i Wgeﬁen und wird
- vor A seinen Amtskollegen
._-__' nder Saftig (Mayen-Kob-
und Mﬂiﬂfﬂ!d Schnur (Co-
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Derzeit wird die Elfelquerhahn fiir Freuzelt- und Sunderfahrten genutzt, die vom Gerulstemer Bahnhof (Futu} starten. Kontrovers diskutiert wurd nach wie vor,

ob es in naher Zukunft einen regelméfiigen Personennahverkehr auf der Strecke geben soll.

Kreise ebenfalls von der Eifel-
querbahn durchfahren werden.
Doch das alleine nutzt Onnertz
nichts — denn er braucht die Zu-
stimmung des Kreistags, damit
er sich fiir die Reaktivierung ein-
setzen darf. Deshalb beschaftigt
sich das Gremium am heutigen
Montag abermals mit dem The-
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ma. Flir die Sitzung liegt diese
Beschlussempfehlung vor:

.Der Kreistag ermdchtigt den
Landrat, in der Verbandsver-
sammlung ... fiur eine Reaktivie-
rung der Eifelquerbahn zu stim-
men. "

Fraglich ist allerdings, ob sich

dafiir eine Mehrheit im Kreistag

findet. Denn vor allem die Kosten
flir die Reaktivierung werden
von vielen Mitgliedern skeptisch
gesehen. In der Sitzungsvorlage
heifdt es aber dennoch:

JVonseiten der Verwaltung wird
weiterhin die Auffassung vertre-
ten, dass der Erhalt, Ausbau und
Betrieb der Eifelquerbahn von ho-
hem Nutzen fiir die (Infra-)Struk-
tur der landlichen Region ist, und
dass daher nicht auf offentliche
Investitionsmittel, die zu diesem
Zweck bereitgestellt werden, ver-
zichtet werden kann,

Die Anbindung der Eifel durch
Qﬁ“entfwhen Verkehr (Bus/Bahn)
hat, wie auch der Liickenschluss
der A 1, hochste Prioritat zur Stdr-
ung des. fﬁndh’chen Raumes, ins-
besondere im Landkreis Vulkan-

eifel.”
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2009 hatte der Zweckverband
beschlossen, dass ab 2015 auf der
54 Kilometer langen Strecke wie-
der regulir gefahren werden soll.
Bislang wird der Abschnitt fur
Freizeitfahrten sowie fiir Guter-

verkehr genutzt.
.Schlag gegen die Eifel”

In Bezug auf die Eifelquerbahn
wurde 2009 ein Gutachten er-
stellt, das deren Reaktivierung
von Kaisersesch bis Gerolstein
als gesammqrtqchaftltch sinnvoll
darstellt. Damals war von Kosten
von rund 20 Millionen Euro aus-
gegangen worden. Eine Aktuali-
sierung dieses Gutachtens in die-
sem Jahr fithrte hingegen zu dem
Ergebnis, dass die Reaktivierung
dieser Strecke nicht mehr als
wirtschaftlich zu betrachten sel.
Wohl auch, weil die Reaktivie-
rungskosten deutlich hoher aus-
fallen. Sogar von einer Ej’erdnppe-
lung war die Rede - die genau¢
gqumme liegt aber noch immer

t vor.
m;{hmlfr d Schnur, der L:n'ﬂl-‘fll"ﬂ‘15

des Kreises Cuchem-zell,m der
Ansich

dann gerechtfertigt sind, wenn
uber die K{}n;:eptmn des OPNV
in der Eifel _in den nachsten Jah-
ren neu nachgedacht™ wird
Wihrend im Siiden des Landes
bereits ein gutes Schienennetz
im dualen Verkehrssystem
Bahn/Bus ausgebaut sei, fehle
dies in der Eifel ,Warum nicht
auch im Norden des Landes?
fragt Schnur. Zumal der SPNV
jetzt schon jedes Jahr rund rund
250 000 Euro in die Freizeitver-

kehre auf der Eifelquerbahn ste-
cke. Wenn dies die Versammlung

am 18. Dezember anders sehe,
dann sei dies .ein Schlag gegen

die Eifel”. .
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