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hﬂ.ﬁd Schlfaneﬂpersunennahvar-
kehr (SPNV) Rheinland-Pfalz
und dem Land gegen die Millio-
neninvestitionen in Erhalt und
Ausbau der Strecke sowie dessen
Bewirtschaftung im Stundentakt
zu stimmen (der TV berichtete).
Abgestimmt wurde, weil das The-
ma auf der Tagesordnung der
SPNV-Verbandsversammlung am
Dienstag in Koblenz steht. Dort
wird uber die Empfehlung ent-
schieden, dass die Reaktivierung
der Strecke fiir einen regelmafii-

2in/Daun/Ulmen. So gen Schienenpersonennahver-
I:h:ell kann es gehen: Gerade kehr zum derzeitigen Zeitpunkt
war in der Sitzung des Kreistags nicht mehr weiter verfolgt wer-
Vulkaneifel in der Diskussion den soll. Lediglich die vorhande-
iiber die Zukunft der Eifelquer- nen Freizeitverkehre und die da-
bahn gewarnt worden, dass auch fiir erforderliche Infrastruktur
die Freizeitfahrten gefahrdet sei- sollen nach Moglichkeit erhalten
en, wenn die Reaktivierung des bleiben. War der Kreistagsbe-
- Streckenabschnitts von Gerol- schluss Ausloser fiir die Entschei-
stein bis Kaisersesch (Kreis Co- dung der VEB? ,Es war aus mei-
chem-Zell) nicht kommt. Kurz ner Sicht ein falsches Signal, aber
darauf ist schon passiert. Jorg letztlich nur noch der berithmte

Petry, Geschaftsfithrer der Vul- Tropfen, der das Fass zum Uber-

#III darauf nicht

m s&bnaukﬂndlst
| b 2013 nicht weiter-

kaneifelbahn-Betriebsgesell- laufen gebracht hat“, erklart Pet-
schaft (VEB), hat verkiindet, dass ry. Seine Kritik richtet sich
der Vertrag iiber die Freizeitfahr- vor allem gegen das

Land, das ,sich seit
Jahren vor einer
langst Uberfilligen

ten uber 2012 hinaus nicht ver-
langert wird. Das bedeutet: Nach
zwolf Jahren im Einsatz bleiben
die Schienenbusse, auch ,Ferkel- Entscheidung driickt.”
taxis” genannt, ab dem kommen- Schon 2005 habe es ei-
den Jahr im Depot. Seit 2001 bot nen Reaktivierungsbe-
die VEB auf dem 52 Kilometer schluss fiir den Abschnitt
langen Abschnitt von Gerolstein Kaisersesch-Ulmen  gege-
bis Kaisersesch mit Halt in Daun ben, ,und es nichts passiert.”
und Ulmen Freizeitfahrten an. 2009 sei der Beschluss fiir die
Die Ausflugsziige fuhren von gesamte Strecke Gerolstein-Kai-
April bis Oktober an Wochenen- sersesch erfolgt, ,und auch da-
den und Feiertagen, in den Som- nach ist nichts passiert.“
merferien waren die Ziige auf Die Freizeitfahrten seien stets
Euﬁl Streckenabschnitt von Geé- nur als Ubergang bis zur Einrich-
M tiber Daun nach Ulmen tung eines reguliren, modernen
unterwegs, Schienennahverkehrs  gesehen
mehrheit hatte worden. Da der nicht in Sicht sei.
fehle der VEB auch die Perspekti-
ve, weiterzumachen. Aus seiner
Sicht ist es nur moglich, die Schie-

‘ Kreistags
| hh Woche Landrat Heinz

bei den Ver-

J beauftragt,
: w mit dem Zweckver-

den wir wohl auch endgiiltig
begraben miissen.”
Steimers (Blirgermeis-
WUIH‘IUI)I wDas ist fiir uns
T worst case (schlimms-
unehmender Fall), Wir
sehr vom Freizeit-
'. 1 der Schienen-
M en mehrere
w ge-
s nim-
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Aus fiir die Schlenenbussé

i pr.:ﬂ: Kéirie Frefgeltahrten mehr zwischen Gerolstein und Kaisersesch

Hier geht's
nicht weiter:
Die Eifelquer-
bahn fahrt
kiinftig nicht
mehr.
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vierung. AhEl'!ﬂSChhMﬂﬂ

neninfrastruktur  zu erhalten,
wenn es einen regelmifigen Per.
sonennahverkehr gibt wnd ent-
sprechend investiert wird. Die
VEB bekam 250 000 Euro als Zu-
schuss vom SPNV, hinzu kamen
etwa 100 00n Furn an Fahrgeld-
einnahmen Davon mussten laut
Petry Treibstoff gekauft, die Lok-
filhrer bezahlt. das Marketing be-
trieben und die Sehie nenbusse
L"?deft werden. _Nach Abzug
r.l_Ir.*E-:F:r Kosten :idnrh n uns jahr-
lich gut 120 000 Eure zur Erhal-
tung der Strecke zur Verfligung
Damit sollen auf 52 Kilometern
gut 60 Bahniiberginge. diverse
Brucken und mehr in Se huss ge-
halten werden Diese Rechnung
konnte auf Dauer nicht aufge-
hen“, sagt der VEB-Ge: schaftsfiih-
rer. Er kritisiert die immer wieder
genannte Summe von 40 Millio-
nen, die fiir eine Reaktivierung
notig gewesen wiare. .Die Strecke
an sich hat eine noch ordentliche
Substanz, deshalb miisste nie so
viel Geld reingesteckt werden.
aber investiert werden muss auf
jeden Fall

e Liebe Leser, IThre Mei-

nung ist gefragt: Waren die
Freizeitfahrten ein wichtiger

Anziehungspunkt fiir den Tou-
rismus und damit ein Vorteil fur
die Region? Oder wird es nicht
auffallen, dass es ste nicht mehr
gibt? Mailen Sie uns I'hre Mer-
nung mit Name und Anschrift an
eifel-echo@volksfreund.de

VON
STEPHAN

SARTORIS

Nur konsequent

Uberrascht sein kann man we-
gen des Zeitpunkts der Verkiin-
dung, dass es kiinftig keine Frei-
zeitfahrten auf der Eifelquer-
bahn mehr gibt, wundern darf
man sich allerdings nicht. Der
Betreiber ist immer wieder ver-
trostet worden, und das auch
noch zu einem Zeitpunkt, als
lingst klar war, dass die Reakti-
vierung angesichts deutlich ho-
herer Kosten fiir das Land keine
oberste Prioritat mehr hat. Aber
warum sagt das in Mainz nicht
endlich mal jemand? Die wemig
verbindliche Beschlussempfeh-
lung fiir die Versammlung am

Dienstag in Koblenz spricht
Biinde: Im Moment nicht, viel-
leicht irgendwann mal geht es
weiter mit dem Thema Reakti-
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